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FORORD

Denne boken inneholder serviceanvis-
ninger for 2400-serien.

Motorens levetid og ytelse avhenger

av det stell og den omtanke som vies
motoren til enhver tid. Det er opera-
t¢ren som er ansvarlig for 3 sikre at
de vedlikeholdsoperasjoner som stir
omtalt i denne boken utféres regel-
messig etter de oppgitt gangtimer. Det
er i Deres egen interesse & sgke hjelp
hos en autorisert Ford-forhandler, ikke
bare 1 tilfelle av reparasjoner, men
ogsd for vanlig vedlikehold.

Industrimotorer som fremstilles av

Ford Motor Company Limited, England, er
tilgjengelige gjennom alle Ford-for-
handlere og Ford-representanter over
hele verden. Hvis De trenger deler
eller service, vennligst kontakt Deres
lokale Ford—-forhandler. T utlandet bér
De henvende Dem til en Ford-represen-
tant i omradet, hvis De skulle ste¢ts

pd vanskeligheter.

De mia alltid oppgi motorens nummer nar
De bestiller deler eller skriver brev.
Dette nummeret er gravert inn pd venstre
side av motorblokken, like ved siden av
festebraketten, og det stir dessuten pid
identifiseringsskiltet som sitter pi
h¢yre side av motorblokken like ved
startermotoren.

"Heyre" og "venstre" i denne boken
refererer alltid til motoren sett fra
enden av svinghjulet.

De finner kanskje at moteoren omfatter
valgfritt utstyr som ikke stir nevnt

i hovedteksten. Disse delene stir i si
fall oppgitt sist i avsnittet Generelt
vedlikehold.

Denne boken inneholder ogsd en delliste.

FORD MOTOR COMPANY LTD,
ENGLAND



INNLEDNING

2400-serien med 4 og 6 sylindrede
diegsel~-rekkemotorer med h¢ye hastig-—
heter byr pd mange nye trekk.

Motorblokken strekker seg ned forbi
veivakselens akse, noe som gir st¢rre
stivhet. Stempellgpene er 22§ grad
skrattstilte, til venstre for verti-
kalen, noe som reduserer motorhgyden,

En oljeterning med hel leppe benyttes
bak pa veivakselen.

Kamakselen sitter h¢yt oppe i venstre
side av blokken slik at det er mulig
med korte, kraftige st¢tstenger. Topp-
lokket har utgkiftbare ventilstyringer
av stdl og ventilseter.

Forbrenningskamrene har et indirekte
innspreytningssystem. Den gverste del

av hvert forkammer har halvkulefasong

og er maskinert i topplokket. WNederste
del av hvert forkammer danhes av en
maskinert plugg som omfatter en hals som
danner forbindelsen til sylinderboring-

ens forbrenningskammer.

Kamakselen og innspre¢ytningspumpen dri-
ves av veivakselen ved hjelp av en taon-
rem, og en strampeinnretning sitter mel-
lom inospré¢ytningspumpens tannhjul og
veivakselens tannhjul og sikrer riktig
strekk, Drivremmen bidrar til motorens
lave ste¢ynivd.

For & holde hele denne moterserien si
kompakt som mulig, og for 3 gi lettere
atkomst, sitter innspré¢ytningspumpen,
oljefilteret, brennstoff-filteret og
fgdepumpen pa he¢yre side av motoren.

METRISKE MAL FOR TOLERANSER OG METRISKE
GJENGEST@RRELSER ER INNF@RT FOR DENNE
SERIEN.

Innspre¢ytningspumper fra to forskjellige
fabrikanter er tilgjengelige. Sm¢ringen
av bhver pumpe skjer via oljekanaler for
tilf¢rsel og retur, disse er maskinerte
i fremre motordeksel og avskaffer ruti-
nemessig kontroll og etterfylling.




NB: Innspre¢ytningspumpens oljeniva mad
undersgpkes hver gang motoren har stdtt
ubrukt i lengre tid, eller ndr en ny
motor/pumpe tas 1 bruk.

Det elektriske utstyret pz 12 volt om-
fatter valg av vekselstr¢msdynamoer
fra to fabrikanter. Hver type har en
utgangseffekt pa 36 ampere. En ikke-
ventilert dynamo med en utgangseffekt
pd 11 ampere tilbys ogsd, og starter-—
motorer med forhandsinngrep, fra to
forskjellige fabrikanter, er ogsd til-—
gjengelige.
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2400 SERIEN MOTORER

2401E - 4 sylindre 2402E - 6 sylindre



SERVICE-IDENTIFIKASJONSSKILTET
Dette skiltet sitter p& hg¢yre side av

motorblokken.

1 til 11 pa skiltet

refererer til f¢lgende motordeler.

CAPACITY FUEL SYS. ~ R.PM.  HD BLOCK

(8 0 0f 5§60 7 |

DATE SER No. BUILD No.
3 ]

SPECIAL  EQUIPMENT

Fig. 1 Service identifikasjonsskiltet

Nr. Angir

1, Motormodell.

2, Motorens kapasitet i kubikktommer.
3. Motorens serienummer

4, Det byggenummer som stir her angir

10.
11.

komplett motorspesifikasjon. Tallet
ytterst til he¢yre er "Build Chart
Issue Number".

Motorens driftsturtall. En asterisk
betyr at denne hastigheten bestem-
mes av kunden.

Tkke aktuelt.

Tkke aktuelt.

Disse tre tallenme angir den type
brennstoffsystem som er montert,
Fabrikanten av innspré¢ytningspumpen.
A CAV/Simms

B Bosch

Regulatortype

A Kjgretgyer

B Klasse "A"

C Generell bruk,

Tkke aktuelt.

Denne ruten er reservert utstyrs—
fabrikanten ndr ekstra utstyr mon-—
teres av en annen bedrift enn Ford
Motor. Company.

Utstyrsfabrikanten md kontaktes for
eventuelle opplysninger eller deler
som kreves.



BRUKSAMVISNINGER

Motoren er konstruert og bygget for &
tjene som en palitelig og ¢konomisk
kraftkilde i lang tid, Imidlertid kan
ikke teknisk kvalitet og dyktighet eller
selv den mest omhyggelige produksjon av-
skaffe behovet for rimelig stell og ved-
likehold, og det er ogsa meget viktig at
motoren ikke misbrukes pd noen mite. Det
er derfor viktig at De er like godt
kjent med de punktene som krever perio-
disk oppmerksomhet, som det er & vite
hvorledes motoren skal brukes, Disse
punktene er omtalt i detalj i de avsnit-
tene i denne boken som angdr smgring og
vedlikehold,

Regelmessig vedlikehold vil gl et abso-
lutt minimum av driftsomkostninger.

Kentrollene

STOPPKONTROLLEN

Trekk ut stoppkontrollen, og motoren vil
stoppe. Stoppkontrollen er koplet til
kontrollarmen pa innspréytningspumpen
(fig. 2 og 3), og nar denne beveges
stenger den av brennstofftilfgrselen

F
5
1
2

3

ig.?2 CAV/Simms inn-
préytningspumpe

Stoppeskrue for'maks. |

hastighet. £
Justeringsskruen forlg
tomgang

Innretningen for
ekstra brennstoff
Stopperens kentrell-
arm

Pafyllingsplugg
Kontrollarmen for
motorhastigheten

Fig. 3 Bosch inn—

spréyiningspumpe

1 Stoppkontrollarmen

2 Kontrollarmen for
motorhastigheten

3 Justeringsskrue
for maks. hastipg-
het




til innspr¢ytaingspumpen.

HASTIGHETSKONTROLLEN

Ved hjelp av denne kontrollen kan
motorens hastighet stilles inn pi en
hastighet som anbefalt av fabrikanten.
Kontrollen star i forbindelse med regu-—
latorens kontrollarm pd innspre¢ytnings-—
.pumpen (fig. 2 og 3).

EKSTRA BRERNSTOFY

Denne innretningen, som er montert pa
CAV/Simms-pumpen, tillater at ekstra
brennstoff tilfg¢res innspreytnings-—
pumpen som en hjelp ved kaldstart.
Trykk-knappkontrcllien sitter foran pa
pumpen (fig. 2).

Hvis ekstra brennstoff ¢nskes flyttes
regulatorens kontrollarm til innstil-
lingen for st¢rste hastighet, og iuan-
retningen for ekstra bremnstoff trykkes
helt inn. Knappen gar automatisk ut
igjen til normalstilling nar motoren
starter. Forsgpk aldri 3 kile knappen
fast - dette vil bare redusere motorens
effekt,

En innretning for ekstra bremnsteff er

10

ogsd lagt inn 1 Bosch~pumpen. Demne kan
tas i bruk ved kaldtart ved at regula-
torens kontrollarm f¢res frem til stil-
ling for h¢yeste hastighet, Straks moto-
ren er startet kutter inaretningen auto—
matisk ut selv f¢r motoren er kommet

opp i tomgangshastighet. Men for & hin-
dre at motoren ¢ker til full belasnings-
hastighet mi kontrotlarmen settes til-
bake 1 tomgangsstilling.

UISTYR FOR KALDSTART - TIDLIGERE 4-SYLIN-
DREDE OG ALLE 6—SYLINDREDE MOTORER

En varmeplugg for lettere start {(Thermo-
start) av kald motor er standard og

denne egner seg for temperaturer ned til
minus 10°C (14°F).

For temperaturer mellom minus 10°C

(149F) og minus 30°C (-229F) er et kald-
startsystem med eter tilgjengelig.

UTSTYR FOR KAILDSTART - SENERE
4-SYLINDREDE MOTORER

Senere 4-sylindrede motorer har glgde-
plugger i topplokket som standardutstyr.
Disse gj¢r at motoren kan startes i
temperaturer ned til minus 20°C (-4°F)



ndr innretningen for ekstra brennstoff
brukes. Kontrollsystemet som benyttes er
temperaturfglsomt og vil bare virke ndr
det er n¢dvendig.

Thermostarten og kaldstartsystemet med
eter blir ikke lenger & fa som valgfritt
utstyr til senere &4-sylindrede motorer.

SKILLEBRYTEREN

Skillebryteren (fig. 4) kopler motorens
startermotor og det andre elektriske
utstyret til batteriet.

Bryteren kan settes i1 hvilken som helst
av de fire stillingene som angis av ngk-
kelen ndr denne dreies: Disse stilling-
ene er:

1. Hjelpekretsene - nadr ne¢kkelen star i
denne stilling kan elektrisk ekstraut-—
styr, som f.eks., radio eller varmeappa-
ratets vifter, vere 1 bruk uten at star-
terkretsen koples til batteriet.

2. Av - med ngkkelen i denne stilling
kopler bryteren alle hjelpekretser og
starterkretsen fra batteriet. N¢kkelen
kan tas ut av bryteren i denne stilling,

dette hindrer at uvedkommende kan bruke
motoren.

Fig. 4 Skille-
bryteren

1. Hjelpekretser

2. Av

3. Vekselstr¢ms~
dynamoen:mag-—
netiseres

4. Start

NB:Om ne¢kkelen dreies tilbake til denne
stilling, vil motoren ikke stoppe. Moto-—
ren stoppes ved hjelp av stoppekontrol-
len.

3. Magnetisering av vekselstr¢msdyna-
moen — hvis motoren har en vekselstrgms-
dynamo, og ngkkelen settes i denne stil-
ling, sd vil vekselstr¢msdynamoen magnet-—
iseres via batteriet. Med bryteren i
denne stilling vil hjelpekretsene ogsd

11



koples inn, som beskrevet over.

NB: Om 2401E motoren har gl¢deplugger 1
topplokket vil uret og gledepluggreléet
ogsd energiseres med ngkkelen 1 denne
stilling, varsellyset for glgdepluggen
vil komme PA om temperaturen er lav nok
til at kaldstart kreves - se startanvis-—
ningene.

4., Med ngkkelen i denne stilling blir
startsolenoiden energisert, og starter-
motoren dreiler motoren rundt. N3r n¢k-
kelen slippes vil den automatisk vende
tilbake til stilling 3.

Instrumentene

Deres Fordmotor har instrumenter som er
blitt valgt av fabrikanten. De instru-
menter som hgyst sannsynlig finnes stir
oppgitt her. Et typisk instrumentbord
er vist pd fig. 5.

Instrumenthord som brukes ifm. 6-svyiin-
drede og tidligere 4-sylindrede motorer
har ikke varsellampe for glg¢depluggen,
I stedet finnes det en kontrollknapp for
forvarme.

12

TURTELLEREN
Turtelleren
tall i form
pr. minutt.

Fig. 5 Typisk

instrumentbord

1 Forvarmerknapp

2 Varsellampe for
tenningen

3 Skillebryter

4 Kombinert
turteller/
timeteller

5 Amperemeter

6 Temperatur-
miler

7 Bremnstoff-
miler

8 Oljetrykksmiler

angir moterens driftstur-—
av veivakselens omdreininger



TIMETELLEREN

Dette lanstrumentet viser det antall
timer motoren har vart i bruk ved merke-
hastighet. Er ofte montert sammen med
turtelleren. Brukes til & avgjére nédr
motoren trenger service.

TEMPERATURMALEREN

Temperaturmileren gj¢r det mulig & holde
¢ye med kjg¢levannets temperatur, og
mdleren vil angi ndr motoren gdr for
varm, noe som kan skyldes lite eller
mangel pd kjg¢levaske, tilstoppet radia-
tor, l¢s vifterem, lavt oljenivd eller
feil ved termostaten.

Ved 34 sikre at motoren holder riktig
arbeidstemperatur (side 53), vil
motoren yte sitt beste, den vil £3
lengre levetid og forbruket av brenn-
stoff vil holdes lavest mulig.

OLJETRYKKSMALEREN

Oljetrykksmaleren Vlser smgresystemets
trykk i kg/cm (1b/in ), og den bgr
undersgkes med hyppige mellomrom for

a4 sikre at systemet virker som det skal.

Det trykk som mlleren viser skal nor-
malt holde seg konstant for et gitt tur-
tall (se Spesifikasjcner), men hvis
trykket plutselig faller eller svinger
md &rsaken finnes. Tap av oljetrykk mi
utbedres hurtigst mulig da resultatet
ellers kan bli alvorlig skade.

AMPEREMETERET

Dette instrumentet viser ladestr¢mmen
som gir til batteriet fra vekselstrgms—
dynamoen eller dynamoen. Det angir ogsa
en utlading som tilsvarer den strgm-
mengde som brukes av det elektriske ut-
styret nar vekselstr¢msdynamcen/dyna-
moen ikke lader.

BRENNSTOFFMALEREN

Denne viser bremnnstoffmengden som finnes
pa tanken.

VIKTIG. HVIS MOTOREN STOPPER FORDI DEN
SLIPPER OPP FOR BRENNSTOFF MX BRENN-
STOFFSYSTEMET LUFTES UT SOM BESKREVET
PA SIDE 29.

13



Far bruk

F¢r en ny motor tas i bruk, mi den
undersgkes n¢gye for eventuell skade som
kan virke inn p3 driften. Studér alle
kentrollene spesielt ngye slik at De
blir inngdende kjent med bruken.
Unders¢k at kjglevannets nivd er 25 mm
(1 tomme) under halsen p& pafyllings-
apningen. Etterfyll om pakrevd. Radia-
toren fylles med kjdlemiddel som bestir
av riktig forhold '"Motorcraft Anti-
freeze — Plus" og bl¢tt vann. Se side
23 for nzrmere opplysninger om riktig
konsentrasjon.

Sett radiatorens pafyllingslokk til-
bake pé plass og trekk godt til. Fyll
motorens bunnpanne til "FULL"-merket
pa peilepinnen med riktig type smére-—
middel av h¢yeste kvalitet (se side

og 33 eg 34.)

Unders¢k oljenivaet i innspreéytnings-—
pumpen. Etterfyll om pakrevd.
Undersg¢k hvor meget brennstoff det er
pd tanken.

Pass pd at batteriet etterfylles og at

14

det er helt ladet.

Start av motoren

F¢r startermotoren koples inn:

1. Kople alt drevet utstyr fra (hvor
muligy,

2. Still kontrollen for motorens tur-
tall i maks. stilling.

3. Pass pd at stoppkontrollen er koplet
helt ut.

START AV VARM MOTOR - ALLE MOTORMODELLER

1. Drei skillebryteren til "start"-stil-
ling, dvs. helt med urviserne, og
drei motoren i MAKS, 10 sekunder.

2. Hvis motoren IKKE starter: vent 1
15 sekunder og forsg¢k pd nytt.

START AV KALD MOTOR - 6 SYLINDREDE
MOTORER OG 4 SYLINDREDE MOTORER SOM
IKKE HAR GL@DEPLUGGER

1. Steng radiatorsjalusien (om montert).

2. Trykk inn knappen for ekstra brenn—
stoff (bare innspre¢ytningspumpe CAV/
Simms).



3. Foroppvarm med "Thermostart' i 25
sek. (4 syl.),eller 30 sek. (6 syl.).

4, Drei ngkkelen til "start"-stilling,
dvs. helt med urviserne og drei
motoren i 10 sek., bruk samtidig
"Thermostart". Straks motoren starter
ma n¢kkelen slippes, den vil da auto-
matisk g& tilbake til stilling ''3".

5. Hvis motoren IKKE starter fortsetter
De & bruke "Thermostart™..

6. Hold opp 4 dreie motoren i 15 sek.,
drei pd nytt etter ytterligere 10
sek.

7. Fortsett med & bruke "Thermostart"
til motoren gir glatt og Jevnt,

8. Apne radiatorsjalusien (om montert)
ndr motoren er kommet opp 1 vanlig
arbeidstemperatur.

START AV KALD ELLER MEGET KALD MOTOR -

4 SYLINDREDE MOTORER MED GL@DEPLUGGER

1. Steng radiatorsjalusien (om montert).

2, Trykk inn knappen for ekstra brenn-
stoff (bare innspre¢ytningspumpe CAV/
Simms) .

3. Drei ngkkelen til "Run" eller stil-

lingen for innkopling av "Alterna-
tor" (vekselstr¢msdynamoen}. Varsel-

lampen for glgdepluggen skal komme
PA.

. N&r varsellampen slukner dreies

nokkelen til "start"-stilling, dvs.
helt med urviserne og motoren dreies,
men i maks. 30 sek.

. Bvis motoren ikke starter dreies

nokkelen til stilling "OFF" (av),
gjenta deretter pkt. 3 og 4 til
motoren starter.

START AV MEGET KALD MOTOR - 6 SYLINDREDE
MOTORER 0G 4 SYLINDREDE MOTORER SOM TKKE
HAR CLODEPLUGGER

lt

2.

Bruk TKKE "Thermostart" nar start-
piloten brukes.

Drei n¢kkelen til "start"-stilling,
dvs. helt med urviserne, drei motor-
en samtidig som startpilotpumpen
brukes hurtig (ca. ett-og=-et halvt
slag pr. sek.) til motoren tenner.

. Om motoren IKKE starter etter 30 sek.

md De slutte & dreie motoren og
pumpe i 15 sek.

15



4. Drei pd nytt i 10 sek. uten mer
pumping.

5. Hvis motoren fremdeles NEKTER A
STARTE, GJENTA PKT. f.o.m. "1" t.o.m.
"4" ETTER en pause pd 15 sekunder.

Stopping av motoren

La alltid motoren gd pd langsom tomgang
i1 ca. 2 minutter f¢r den stoppes, spesi-
elt etter lengre perioder med full be-
lastning og full hastighet.

STOPPING AV MOTOREN:

1. Trekk ut stoppkontrollen. Hold den
ute til motoren stopper. Skyv den si
inn igjen 1 lukket stilling.

2. Sett skillebryteren i stilling "OFF"
(AV) .

Innkjering av motoren

BRUK IKKE EN NY MOTOR MED FULL BELAST-
NING ELLER H@YE TURTALL: RESULTATET KAN
BLI OVERDREVEN SLITASJE ELLER SKADE,
Deres Fordmotor vil f£a lang levetid og
vere palitelig i bruk hvis den bare

16

vigses omhu og skikkelig stell under

innkj¢ringsperioden. De forste 50

timene m& De unngd:

1. at motoren overbelastes eller arbei-
der tungt.

2. vedvarende drift med konstant tur-
tall.

3. lengre perioder uten belastning
under innkj¢ringen.

Hold stadig ¢ye med instrumentene, og

pass hele tiden pa at bade olje og

ki¢leveske nar opp til riktig niva.

SMORING 0G VEDLIKEHOLD

Det kan ikke nck understrekes hvor vik-
tig det er med riktig sm¢ring, perio-
diske justeringer og periodiske inspek-
sjoner. Motorens ytelse og levetid wvil
i h¢yeste grad avhenge av disse faktor-
ene,

De neste sidene gir detaljerte anvis—
ninger med hensyn til dette vedlike-
holdet. Deres autoriserte Ford-for-
handler vil med glede utf¢re dette ved-
likeheldet for Dem.



For & gjore det enklere er smgre- og
vedlikeholdsarbeidet delt opp 1 fg¢lg-
ende perioder:

(a) Etter de f¢rste 15 timers drift
{b) Etter hver 10 timers drift.

{c) Etter hver 50 timers drift.

{d) Etter hver 100 timers drift.
(e) Etter hver 200 timers drift,
(f) Etter hver 400 timers drift.
{g) Etter hver 1200 timers drift.
{(h) Etter hver 2000 timers drift.

NB.: De oppgitte tider for skifte av
oljefilter og luftfilter er maks. peri-
oder. Fglg alltid de anvisninger som

er gitt av utstyrsfabrikanten med hen-
syn til hyppigere filterskifte, f.eks.
i st¢viylt atmosfare.

VANLIG VEDLIKEHOLD
Skifte av motorolje og oljefilter

1. La motoren komme opp i vanlig arbeids-

temperatur og stopp den.
2., Pass pd at utstyret stdr vannrett.

3. Skru ut og kast engangsfilteret -
patronfilter (fig. 6}.

4, Ta tetningsringen av filterhodet og
sett i1 ny tetningsring.

5. Rengjer filterskallet og sett i nytt
element, sett filterenheten tilbake
pa plass og trekk senterbolten til
med et moment pa 20 til 24 Nm (15
til 18 1bs.ft). Pass godt pd at
filterskallene tetter riktig mot
tetningsringen.

6. Sett pluggen i bunnpannen tilbake
pd plass og fyll bunnpannen med ren
ny olje til riktig niva. Oljen ma
vere av riktig kvalitet.

Tiltrekning av topplokkets festebolter

l. Kj¢r motoren til den kommer opp 1
vanlig arbeidstemperatur. Stopp
motoren.

2. Ta av luftfilteret og ventildekselet.

3. Trekk til boltene i topplokket 1
riktig rekkefolge (se fig. 7 og 8).
Tiltrekningsmoment 135 til 150 Nm
(100 til 110 1bs ft eller 13,8 til
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Fig. 6 Motorens

15,2 kgf m). Unders¢k ventilklaring-

o ; oljefilcer
ene pa nytt, fig. 9. 1 Tetningsring av
4. Sett ventildekselet tilbake pd plass gummi
Pa P .
o . . 2 Filterelement
- pass pa at dekselets pakning er 1 3 FPllterhus
god stand og at det sitter riktig. 4 Senterbolt

Trekk festeskruene til. Sett luft-
filteret tilbake pa plass.

Justering av ventilklaringene

NB: Ventilklaringene m& justeres nar
motoren holder vanlig arbeidstempera-
tur.

1. Ta av luftfilteret og ventildekselet.
2. Drei motoren til ventil nr. 1 er HELT
dpen og justér INNTAKSVENTIL nr. 4
og EKSOSVENTIL nr. 7 (4 sylindre),
INNTAXSVENTIL nr. 10 og EKSOSVENTIL

nr. 11 (6 sylindre).

3, For et f¢lerblad (se under) inn mel-
lom ventilstammen og vippearmen.
Drei ventilklaringens justeringsskrue
til fglerbladet sividt klemmes mel-
lom vippearmen og ventilstammen (fig.
9), slik at bladet fremdeles kan be-
veges, men med litt motstand.

18



Fig. 7 Tiltreknings—

rekkefplge 4 sylindre O O O O
O 13 0O 5 0O 4 O 12 o
17 9 1 8 16
O O O O O
18 10 2 7 15
O O O O
14 6 3 1
Fig. & Tiltreknings-
rekkefglge 6 sylindre
O O O O O
21 13 5 12 20
O O O @) O O O
25 17 9 1 8 16 24
O O O o) O O O
26 O 18 e 10 0O 2 7 e 15 0O 23
22 11 6 1 19
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4, Drei motoren, f¢lg den nevnte rekke- JUSTERINGSREKKEFQLGE
fe¢lge, og justér hver av de andre

ventilene i tur og orden. 4 sylindre
5. Sett ventildekselet tilbake pd plass, Helt &apne
pass pd at pakningen sitter riktig. ventiler Ventiler som justeres
Sett luftfilteret pa igjen. 1 EXSOS 4 INNTAK og 7 EKSOS
Ventilklaringene (vanlig arbeids- 2 INNTAK 5 EKS0S og 8 INNTAK
temperatur) 4 TINNTAK 1 EKS0S og 6 INNTAK
for INNTAKS- 0G EKSOSVENTILER 5 EKSO0S 2 INNTAK og 3 EKSOS
0,33 til 0,38 mm (0,013 til 0,015
tommer) . 6 sylindre
Relt dpme
Fig. 9 Justering ventiler Ventiler som justeres
i 1 EKS0S 10 INNTAK og 11 EKSOS
2 TINNTAK 7 EKSO0S og 12 INNTAK
3 EXSOS 8 INNTAK og 9 EKSOS
7 EKSOS 2 INNTAK og 5 EKSOS
8 INNTAK 3 EKSOS og 6 INNTAK
11 EKS08 1 EKSOS og 4 INNTAK

Justering av vifteremmens strekk

1. Slakk p& boltene 1 vekselstr¢msdyna-
moens eller dynamcens st¢ttebraket-
ter og justeringsbolter.

20



Fig. 10 Justering
av vifte-
Temnans
strekk

Fig. 11 Justering

av stoppskruen for

tomgang

1 Stoppskruen for
maks. hastighet

2 Stoppskruen for
tomgang

. Flytt vekselstrgmsdynamoen eller dy-

namoen slik at remstrekket justeres.
Strekket er riktig nar det er mulig

a bevege remmen 6 mm (0,25 in) nar De
trykker mot eller trekker remmen pa
et punkt som ligger midt mellom vek-
selstrgmsdynamoen/dynamoen og veiv-
akselens remskive, se fig. 10.

Justering av tomgangsinnstillingen -
bare CAV/Simms innspreytningspumpe

1.

2.

Start og kj¢r motoren til den kommer
opp i normal arbeidstemperatur.
Med motoren igang slakkes ldsemutter-
en pd tomgangsskruen (fig. 11).

. Justér tomgangsskruen til motoren gir

med en tomgang pa mellom 600 og 650
omd/min, og trekk s3 til l8semutteren.

. Bruk regulatorens kontrolliarm for &

sikre at tomgangshastigheten alltid
vender tilbake til denne innstilling.
NB: Hvis motoren er helt ny kan det
vaere at den til & begynne med har en
ujevn tomgangshastighet. Tomgangsinn-
stillingen m& i s& fall ikke justeres
for & kompensere dette.
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Fig. 12 Luftfilter
med papirelement
1. Pverste deksel
2. Papirelement

Fig. 13 Motorens
nljenivid kon-
trolleres

DE MA UNDER INGEN OMSTENDIGHET R@RE VED
STOPPKONTROLLEN FOR ST@RSTE HASTIGHET.

Rengjering eller utskifting av Tuft-
filter med papirelement {om montert)

1. Ta g¢verste deksel av luftfilteret
og ta papirelementet ut (fig., 12).
Rist det og sett det tilbake pa
plass, Skift ut om pakrevd.

Kontroll av motorens oljeniva

1. Pass pa at utstyret stdr absolutt
vannrett og at motoren er stoppet.

2. Trekk opp peilepinnen (fig. 13) og
t¢ork den med en ren fille.

3. Stikk peilepinnen helt ned igjen og

ta den ut. Oljenivaet md aldri falle

under "min'"-merket pa peilepinnen.



4. Etterfyll om pakrevd med en godkjent som er svakere enn 507 mid kj¢levasken
olje (side 33) til oljen kommer opp tappes av og systemet spyles gjennom
pad "full"-merket pa peilepinnen. etter hver vintersesong.

Kontroll av radiatorens kjglevannsnivd

Unders¢k nivdet til kj¢levannet. Dette

skal std 25 mm (1 tomme) under pafyl- Volum av

lingshalsen. ;:(Z;?:Z;:it_ Beskyttelse ned til

NB: Det er farlig & ta trykklokket av Plus" i vann

mens vannet er varmt — husk at systemet o o

stdr under trykk. 107 -8¢Cc (17°F)
0

FROSTVESKEBLANDINGER 15% -13°¢ ( 9°F)

Det er tilrﬁdeligoalltid 2 bruke en 207 -19°9¢ (- 2°F)

blanding som bestiar av 50%7 "Motorcraft

A?tifreeze - Plus" og 50% vann. Dette 257 _290C  (-20°F)

vil beskytte mot frost ned til minus

36°C (-34°F), op villdes§ut§n i hey 507 -36°C  (-33°F)

grad redusere korrosjon i kj¢lesystemet.

Tabellen (fig. 14) viser den beskyt- iiiﬁ%aﬂm

telse De far hvis De bruker en svakere viser den

b]_and]'_ng. beskytrelses-

grad De fiar ved
. A forskjellige
NB: Hvis De benytter en konsentrasjon blandinger



Fig. 15 Batteriets
fylleplugg

1. Pluggen - med

ventilasjons-
hull,

Fig. 16 Sm¢ring
av dyna-
moen

1. Smprepunkter

Kontroll av batteriets elektrolyttniva

Alle motorene i denne serien har et
negativt jordingssystem. Pass alltid
ngye pd at riktig batteripol er koplet
til en god jordforbindelse (gods) i
utstyrets ramme,

1.

Ta av pafyllingspluggene (fig. 15)
og underspk at elektrolyttnivaet
er 6 til 9 mm {(1/4 til 3/8 tomme)
over ¢verste del av skilleplatene.

. Etterfyll med destillert vann om

n¢dvendig,

NB: I kulde md destillert vann bare
fylles pa straks f¢r motoren skal
brukes.

. Sett pluggene tilbake p& plass og

skru dem godt til.
Terk av batteriet utvendig med en
fille, fuktet med ammoniakk.

. Pdse at alle forbindelser er festet

godt, og sett polene inn med vase-
lin,



Smgring av dynamoens bakerste lager
(om montert)

1. F¢r muoningen av en cljekanne inn i
smgrehullet ved dynamcens bakerste
lager (fig. 16) og spr¢yt inn noen
f& driper motorolje.

Rengjoring av fodepumpene: CAV/Simms-
utstyr

1. Steng kranen for tilf¢rgel av brenn-
stoff.

2. Skru ut midterste holdeskrue og ta
ut filterskdlen (fig. 17).

3. Trekk skjermen ut og gi¢r den ren i
brennolje.

4. Sett skjermen og filterskdlen til-
bake pa plass.

5. Luft systemet ut som beskrevet pa
side 28 - 29,

Rengjering av fedepumpen: Bosch-utstyr

1. Steng kranen for tilfg¢rsel av brenn-
stoff,
2. Rorene for tilfe¢rsel og utlgp av

Fig. 17 CAV/Simms
fodepumpe

Midibolt

Deksel

3 Tetoningsring

av gummi

Gasfilter

IP'umpehus

[y

LA

Fig., 18 Bosch
fydepimnpe

1 Banjobelt

2 Tetniungsskive
3 Union brenn-
stoffrer vil
filter
Tetningsskive
Festemutter

f Primerstempel
Krage

8 Brennstoff-
ventil
Pumpehus

-l [N

fral




ot

srennstoff koples fra.

. Ta av de to unionsmutrene og trekk

ventilene av (fig. 18).

. Gj¢r dem rene og unders¢k dem ngye.
. Sett ventilene tilbake p& plass.
. Luft ut brennstoffsystemet som be-

skrevet pd side 28 - 29.

Fig. 19 Slam-
samler

1 Klemmutter

2 Filterskal

Rengjoring av slamsamler og filter
(om montert)

1, Steng av tilf¢rselen av brennstoff.
2. L¢s pé& klemmutteren (fig. 19), flytt
til den ene siden og ta av filter-

skdlen.

3. Trekk gummipakningen av selve fil-
teret, fulgt av filterskjermen.

4. Gj¢or filterskjermen og slamsamleren
rene i brennstoff.

5. Sett filterskjermen tilbake pa plass
med forsterkningen ned, og legg
gummipakningen over filteret.

6. Sett glassfilterskdlen tilbake og
trekk klemmutteren til.

7. Luft ut brennstoffsystemet (side 28).

8. Kjor motoren og unders¢k at det ikke
lekker brennstoff ut fra slamsamleren.

Utskifting av elementene i brennstoff-
filteret

Alle 4-sylindrede motorer har ett brenn-
stoff-filter, mens de 6-sylindrede har
to slike filtre. Begge md overhales.



1., Steng av brennstofftilfgrselen.

2. Skru lg¢s midtbolten{(e) som holder
filterpatronen(e) til filterhodet,
og ta patronen(e) av. (Fig 20 og 21)

3. Ta tetningsringen(e) av filterhodet
og sett pa ny(e) tetning(er).

4. Sett den/de nye filterpatronen(e) pa
plass og fest med senterbolten(e).

5. Apne for brennstoffet igjen og luft
ut brennstoffsystemet som beskrevet
pd side 28 - 29.

6. Start motoren og kontroller at det
ikke finnes brennstofflekkasjer.

BDysene fjernes

1. Ta av bolten ¢verst pad dysen., Bolten
holder avtapningsr¢ret fast til
dysen. (Fig. 22).

2. Skru av unionsmutteren 1 hver ende av
heytrykksrgret. Ta r¢ret av.

3. Skru ut de to boltene som holder
dysen, og ta dysen ut.

4, Ta av tetningsskiven og de bglge-—
formede skivene til dysene.

Fig. 20 CAV/Simms
brennstoftf-filter
med en skal.

1 Festebolt
lufteskruer
Terning
Filterelement
Skal
Dreneringsplugg
Tetning

~1 O D o

Tip. 21 CAV/Simms
brennstoff-lilter
med to skiler,

1 Festebolt
Lufteskruer
Tetning
Filterelement
skal
Dreneringsplugg
Tetning

[UR N ]

~ A s




Fig. 22 Dysen
tas ut

1 Festebolt for
rgr for av-
tapning av
brennstoff

2 R¢r for av-
tapning av
brennstoff

3 Unionsmutter
for hev-
trykksrer

4 Dysens feste-
bolter

5. Sett blindplugger i alle tilfg¢rsels—
og avtapningsforbindelser.

NB: Det er n¢dvendig med spesialutstyr
for a overhale dysene, og dette arbei-
det b¢r utf¢res av Deres Ford for-
handler.

Dysene monteres

1. Sett ny seteskive og tetningsskive

28

for dysen inn i1 topplokket.

2. Ta blindpluggene ut av dysen, sett
dysen pd plass, sett festeboltene
tilbake. Trekk boltene til, jevnt og
pent, og med et tiltrekningsmoment
pa 11,8 til 14,6 Nm (8,7 til 10,8
1bf ft eller 1,2 til 1,5 kgf m).

3. Kople brennstoffrgret for he¢ytrykk
til igjen og trekk unionsmutrene
jevat til med et moment pd 17,7 til
19,0 Nm (13 til 14 1bf ft eller 1,8
til 2,0 kgf m).

4. Sett en skive inn pa hver side av
banjoen for avtapningsre¢ret, sett
bolten pd plass og trekk til med et
moment pa 13,5 til 16,3 Nm (10 til
12 1bf ft eller 1,4 til 1,7 kgf m).

5. Luft ut brennstoffsystemet som nevnt
p3 side 28 - 29.

Utlufting av brennstoffsystemet.

1. Pass pad at alle brennstoff-forbind-
elser er trukket godt til, og at det
er nok brennstoff pd tanken.

2. Apne lufteskruen gverst pa filteret



og bruk pumpearmen (CAV/Simms) eller De til den skruen som sitter lengst

pumpen (Bosch) pd fg¢depumpen. Pump borte fra inntaksforbindelsen f¢rst,
like til brennstoff som ikke inne- og si den andre.

holder luft st¢tes ut fra filteret. 6. T¢rk alt brennstoff av det utven-
NB: Hvis CAV/Simms innspr¢ytnings-— dige av filtrene og pumpen.

utstyr er montert, vil f¢depumpens 7. Start motoren og se etter at det
pumpearm ikke virke hvis den eks- ikke finnes lekkasjer.

sentriske delen pa innsprgytnings-—
pumpens kamaksel star pa maks. left.
Hvis dette er tilfelle md De dreie
motoren til det er mulig & bruke
pumpearmen.

3. Trekk til lufteskruen pa filteret.

4. L¢s luftskruene pi innsprgytnings-
pumpen og bruk pumpearmen og/eller
pumpen som f¢r.

NB: INNSPROYTNINGSPUMPENS STEMPLER VIL
BLI (DELAGT HVIS DISSE BEVEGES OPP
OG NED FOR & PRIME INNSPROYTNINGS—
RPRENE. HVIS DETTE SKJER FALLER
GARANTIEN BORT.

5. Nar det brennstoffet som tyter ut
fra innspre¢ytningspumpens lufte-—
skruer er helt fri for luft, trekker
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Side

.17
. 17
. 18
. 20
. 20

. 22
. 22

. 23

. 22
. 24

. 25
. 20
25

. 20
. 27
. 18
. 21
. 38

SAMMENDRAG AV VANLIG VEDLIKEHOLD
Etter de f¢rste 15 timers drift . ., Skift motorolje . . e e e e
Trekk til topplokksboltene e e e
Justér ventilklaringene . .
Justér vifteremmens strekk
JustEr tomgang51nnst1111ngen .. .
Etter hver 10 timers drift . . . . T¢mming av st¢vhetten pad luftfllterets paplr—
element (om montert). . . +« + « + + .
Unders¢k motorens oljeniva . . .- .
Unders¢k nivaet av kJ¢1em1dde1 i radlatoren
apent system . , .o e e e e e
Etter hver 50 timers drift . . . . Rengjer eller sklft ut 1uff11ter med papir-
element {(om montert). . . . . e e .
Unders¢k batteriets elektrolyttnlva v e e
Etter hver 100 timers drift . . . . Skift motorolje og filter . . . ..
Etter hver 200 timers drift . . ., . Sm¢r dynamoens bakerste lager (om montert)
Justér vifteremmens strekk. . . . . . . .
Rengj¢r fe¢depumpen. . . .
Rengj¢r slamsamleren {om montert) og f11teret 26
Etter hver 400 timers drift . . . . Skift elementet{-ene) i brennstoff-filteret
Ta ut og overhal dysene . . . . . . . .
Justér ventilklaringene . . . . . . .
Justér tomgangsinnstillingen . . . . . .
Etter hver 1200 timers drift. . . . Unders¢k registerremmen . . . . . . . . .
Etter hver 2000 timers drift. . . . Skift ut termostaten(e)
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FEILSBKNINGSSKIEMA

MOTOREN ¥IL TKKE STARTE

Starteren dreier
ikke motoren rundt

Starteren dreier
motoren rundt

Batteriet utladet
Kabel/ledning frakeplet
Feil ved startbryteren
Feil ved gkiliebryteren
Feil ved startermotoren

MEKANISK

Innspr¢ytningainn-—

gtillingen er feil
Dirlig sylinderkompresjon

Tilgtoppet luftfilter Brennatoffet kommer
ikke frem til inn=
spréytningspumpen

Utilstrekkelig brennstoff
pd tauken 1
Tilstoppet breunstof frér —
Feil ved fgdepumpen
Tilstoppet luftfilter — -
lufeclekkasjer i re¢rec-=

Starteren dreier
motoren langsomt rundt

Batteriet nesten utladet
Lese poler

Skitne forbindelser
Peil type motorslje

Feil ved startermotoren

BRENNSTOFFSYSTEMET

|

Brennstoffet kommer
frem til innspréyt-
ningspumpen

Luft i brennstoff-
aydtemek

Kontrollstangen
sicter fast

Innratpingen for

overakytende

brennatofE wirker

ikke Feil ved dysene



TTI_.SBKNINGSSKJEMA

MEKANISK

BRENNSTOFF

Feil ved dysen(e)

=27 IRBANK

Ikke nok vann

Ikke nok smgreolje

Vifteremmen slakk eller avslitt

Tilstoppede radiatorrer

Termostaten sitter fast
—Injeksjonsinnstillingen er gal

Vannpumpen md overhales

¢verste del av motoren md overhales

Feil ved dysen(e)

Slitte lagre

Stempler og boringer slitte
Ventilarmen(e) sitter fast
Ventilfj@zren(e) brukket
Injeksjonsinnstillingen er feil

L—-——--Luft i systemet

TIE MEGET RPK I EKSOSEN

Stoppeskruen for st¢rste hastighet feil just.
Innretningen for ekstra brennstoff er ute
Darlig kompresjon

Skittent luftfilter
Uriktig pumpeinnstilling
Feil ved dysen(e)
Feil ved pumpen

%27 JREN FUSKER

% >72REN STARTER OG STOPPER

Ventilen(e) sitter fast

Stempelringene sitter fast

¢verste del av motoren trenger overhaling
Brudd pd dyserg¢ret

Feil ved dysen(e)
t::::Luft i systemet
Feil i pumpen

%>TIRIN YTER IKKE FULL KRAFT

t:::::: Ventilen(e) sitter fast
Regulatorens tomgangsinnstilling er feil

Luft i systemet
k::::Feil ved f¢depumpen
Tilstoppet brennstoff-filter

Ikke nok brennstoff pi tanken

wCTCORENS TOMGANG ER IKKE RIKTIG

Fastsittende ventil (er)

Slitte stempelringer og boringer
Uriktig ventilklaring
Fastsittende stempelringer
Injeksjonsinnstillingen er feil
Motoren gir for varm

Luft i systemet

Feil ved f¢depumpen
Brennstoff-filteret tilstoppet
Feil ved dysen(é)

—— Ikke nok brennstoff p3 tanken
—— Skittent luftfilter
Kontrollstangen sitter fast

L Stoppkontrollen trukket litt ut

————Regulatorens tomgangsinnstilling er feil
Injeksjonsinnstillingen er feil
Fastsittende ventil(er)

Ventilfjzren(e) er brukket

Luft i systemet
Brennstoff-filteret tilstoppet
Feil ved dysen(e)

Feil ved f¢depumpen

——— Ikke nok brennstoff pd tanken
Feil ved pumpen




GENERELT VEDLIKEHOLD
Smaresystemet

Sm@presystemet md kontrolleres med regel-~
messige mellomrom som oppgitt i sammen-
draget over vedlikeholdet pd side 30, og
fylles med smgremiddel av riktig type
som oppgitt under. Systemet er mekanisk
smgring, smgreoljen gar til motorlagrene
under trykk fra en oljepumpe. Denne pum-—
pen er av bi-rotortypen og drives av
veivakselens tannhjul.

To oljekanaler 1 fremre deksel fg¢rer
oljen til og fra innspre¢ytningspumpen.

SMOPREMIDLER

De oljer som benyttes md oppfylle Ford
Specification SMP-2C-9104A eller SSM-2C-
9001AA, og de md ha en viskositet som er
oppgltt 1 tabellen for 3 passe til de
omgivende temperaturer (fig. 23).

For at Deres motor skal virke tilfreds-
stillende er det ytterst viktig at smgre-
oljen er helt ren. Oljen m& lagres under
de renest mulige forhold, og nar De

etterfyller eller skifter motorolje mia
De bare bruke rene kanner o,l. La aldri
oljen komme i ber¢ring med gummislang-
ene pd motoren. Unders¢k oljeniviet

hver 10. time som beskrevet pa side 22.

Skift oljen etter de fe¢rste 15 timers
drift, og deretter som oppgitt pid side
30.

OLJEPUMPEN

Oljepumpen sitter foran pa motoren, bak
et legeringshus og den drives av et
tannhjul pa veivakselen. Oljen holder
konstant trykk ved hjelp av en avlast-
ningsventil.

OLJEFILTERET

Oljen - som stdr under trykk - gar
gjennom oljefilteret og filtreres fgr
den gdr inn i og sirkulerer rundt i
motoren. Oljefilteret er et utskiftbart
element av full-flow typen. Elementet
m& skiftes ut som beskrevet pd side 17
til de oppgitte intervaller.
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Fig. 23 Tabell over

-23°C -12°C 0°c 16°C 32°C
- 10W/30
10W/40
10W/50 -
5W/20 20W/40 -
20W/50
-a—-5W/30- 30
- 10W—e=
20W/20—e=t-—4) ——
-10°F +10°F +32°F +60°F +90°F

Brennstoffsystemet

Innspro¢ytningspumpen er fremstilt til
meget fine toleranser, gelvden aller
minste stgvpartikkel som trenger inn i
systemet vil ha en ¢deleggende virkning
ved & forarsake sar eller alt for sterk
slitasje av de h¢yt polerte delene.

Ver derfor alltid meget omhyggelig med
at den aller st¢rste renslighet gjen-
nomf¢res konsekvent ved héndtering

34

av alle komponenter i brennstoffsystemet
og ved héndtering av brennstoffet. Pass
spesielt godt pd& at de ikke trenger vann
inn i systemet eller at det ikke kommer
vann i oljen. Hvor og nar brennstoff-
systemet koples fra, md blindplugger
settes i med en gang.

Hvis brennstoffr¢rene koples fra eller
i tilfelle motoren skulle ga tom for
brennstoff mid systemet luftes ut som
beskrevet p& side 28 - 29,

FYLLING AV BRENNSTOFF

Det er viktig & bruke et finmasket (gas-
filter) og en ren, t¢rr og rustfri trakt
ved fylling av brennstoff.

Etter at De har tappet brennstoff av
lagringstanken md De forvisse Dem om at
kranen ikke lekker, og De md t¢rke bort
alt oljes¢l. Diselolje fordunster ikke
og vil bare samle s¢l og skitt hvis den
blir liggende. Forsgk & gj¢re det til

en vane bare & fylle dieselolje péd et
sted som ikke er utsatt for var og vind,
terk alltid av brennstofftanken rundt



pafyllingsdpningen f¢r og etter pafyl-
lingen er ferdig.

Komponentene 1 motorens brennstoff-
system er:

SLAMSAMIEREN (OM MONTERT)

Slamsamleren {(fig. 19) skiller alle
stprre slampartikler ut fra brennstoffet
ndr dette pumpes fra brenmnstofftanken
til innspre¢ytningspumpen. Samleren ma
rengj¢res etter hver 200 timer som be-
skrevet pd side 26.

F@PDEPUMPEN

For a pumpe brennstoffet fra brennstoff-
tanken til innspre¢ytningspumpen sitter
det en f¢depumpe pd denne. Fg¢depumpens
konstruksjon avhenger av hvilken inn-
sprgytningspumpe som er montert, dvs.
CAV/Simms eller Bosch. Begge drives av
innspre¢ytningspumpens kamaksel.

Med CAV/Simms-utstyr

Pumpen er av membrantypen og omfatter en
handprime-arm for utlufting av brenn-
stoffsystemet.

Med Bosch-utstyr

Pumpen er en enkeltvirkende stempel-
pumpe, og omfatter en primepumpe Som
gj¢r at brennstoffsystemet kan luftes
ut.,

NB: Hvis kammen pd innspr¢ytningspumpens
kamaksel stdr i ¢verste stilling vil det
ikke vare mulig a bruke pumpens hendel.
Hvis dette skjer, er det bare 3 trekke
ut stoppkontrollen og sd dreie motoren
rundt til det er mulig & bruke hendelen.

BRENNSTOFF-FILTERET
Dette filteret md overhales etter 400
timer som beskrevet pa side 26.

INNSPROYTNINGSPUMPEN
Innspre¢ytningspumpen som sitter pd Deres
motor kan enten vzre en CAV/Simms eller
en Bosch pumpe. Begge disse er laget for
4 forsyne motoren med en helt ngyaktig
dosert innspre¢ytning brennstoff som til-—
passes enhver motorhastighet og grad av
belastning.

Av den grunn er pumpen meget ngyaktig
maskinert, og den krever varsom behand-
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ling. Alle reparasjoner md utf¢res av
Deres autoriserte Ford-forhandler. Inn-
spre¢ytningspumpens tenningsjustering kan
justeres som beskrevet under.

DYSERPRENE

Disse forbinder innspre¢ytningspumpen med
dysene og kan tas av og skiftes som be-
skrevet pi side 28. RPRENE MA ALDRI
BPYES.

DYSENE

Dysene sender en 'dusj" av brennstoff
inn i sylindrene ved et inmstilt trykk
og pa akkurat riktig tidspunkt i veiv-—
akselens arbeidssyklus.

Dysene bg¢r overhales etter hver 400
timer av Deres Ford-forhandler.
Fjerning og utskifting av dysene star
beskrevet pd side 28.

NB: CAV-dyser brukes sammen med CAV/
Simms innspré¢ytningspumpe, og Bosch-—
dyser brukes sammen med Bosch-pumpen.
CAV- eller Bosch-dysene ma under ingen
omstendigheter blandes mmmen eller mon-
teres pid noen annen mdte enn 1 r:ktig
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kombinasjon.

Motorens tenningsjustering

Som De vil se av feilsgkningsskjemaet,
sd kan darlig motoreffekt til tider
skyldes uriktig innspr¢ytningsinn-
stilling. Dette kan utbedres som
fglger:

1, Ta av drivremmene, vannpumpens skive
og viften om den er montert,

2. Ta av registerdekselet og ventil-
dekselet.

3. Drei motoren til stempel nr. 1 er i
¢vre d¢dpunkt pid kompresjonsslaget
og velvakselens registermerker kommer
overett,

4. F¢r innstillingspinnen, nr. 21-016
for kamakselens tannhjul ina.
Tenningsmerket pd innsprgytnings-
pumpen skal std pd linje mellom de
to merkene pA navet for automatisk
forstilling, tilsvarende 12° (11° pia
senere modeller). Hvis merket bare
ligger en eller to grader fra inn-
stillingen l¢ser De mutrene pad inn-



Fig. 24 Inn-
stillings~
pinnen fgres
inn i kam-
akselens
tannhjul

sproytningspumpens drev og dreier
navet innen grensene til de forlen-
gede hullene. Hvis De ikke kan fa
riktig justering ved & gj¢re dette,
fortsetter De som fglger:

5. Slakk pa strammeboltene, huk fjzren
av og ta av registerremmen. Inn-
sproytningspumpens nav og tannhjul
kan nd dreies for & rette merkene

riktig opp.

6. Sett registerremmen tilbake pa plass
og justér strammeren. Etter at
tenningsjusteringen er kontrollert
ma drevmutrene trekkes til med det
moment som stdr oppgitt.

P4 4-sylindrede motorer med glg¢deplugger
utfgres trinn 1, 2 og 3 og fortsett der-
etter som beskrevet i de fg¢lgende fire
avsnitt.

Ved hjelp av et redskap for sammen-
trykking av ventilfjzren trykkes fjaren
til inntaksventil nr. 1 sammen og de to
splintene og fjzrholderen fjernes.
Sammentrykkeren og ventilfjaren tas ut.
Ta fjer-ringen og oljetetningen av
ventilstyringen og la ventilen falle
ned pad stempelkronen.

Fest en urmaler til topplokket for &
mdle inntaksventilens l¢ft og still
mdleren pd null ndr ventilen stér pa
sitt hgyeste punkt (¢vre dg¢dpunkt
stempel nr. 1).
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Drei veivakselen langsomt tilbake til
urmileren viser minus 0,99 ¥ 0,05 mm
(0,039 * 0,002 tommer). Dette er ngy-
aktig 11° f¢r ¢vre d¢dpunkt til stempel
nr. 1. I denne stilling skal det vare
mulig & f¢re en innstillingspinn for

en injeksjonspumpe inn om dette red-
skapet har de mdl som stir vist pa fig.
25 og om pumpen er riktig justert i
forhold til motoren. Hvis pinnen ikke
kan f¢res inn md& mutrene pa pumpens
registergear l¢ses og pumpeakselen
dreies til pinnen kan f¢res inn. Trekk
mutrene til og unders¢k at stempelet
fremdeles er i stilling 11° fg¢r ¢vre
d¢dpunkt.Om justeringene ikke kan ut-
fores riktig ved hjelp av denne meto-
den md trinn 5 og 6 utfgres.

Ta urmdleren bort, sett oljetetningen
pé ventilstyringen og fest med fjar-
ringen. Sett ventilfjzren pa plass og
trykk den ned ved hjelp av redskapet
for sammentrykning av ventilfjeren.
Sett ventilfjzrholderen og begge
splintene pa plass, ta deretter
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Fig. 25 Redskap for injeksjonspumpens
innstillingspinn - alle mdl i
mm. Minste diam. gdr inn i
slissen pd auto-avanserings-
enheten, st¢rste diameter i
slissen pd pumpens festeflens.

redskapet for sammentrykning bort.

7. Hvor aktuelt mé& innstillingspinnen
for kamakselens tannhjul fjernes,
sett deretter ventildekselet og
registerdekselet pa.

8. Sett vannpumpens skive og, hvor
montert, viften pd, sett deretter
alle drivremmene tilbake og justér
disse riktig.

REGISTERREMMEN UNDERS(KES

F¢r registerremmen undersgkes mi
registerdekselet fjernes som nevnt
under trinn 1 og 2. Sett dekselet pad
igjen etter unders¢kelsen og/eller



utskifting av registerremmen som nevnt Fie. Zeiﬁﬁiﬁkt
under trinn 7 og 8. system
1 Radiator

(a) Unders¢k registerremmens strekk 2 Ekspansjonstank

visuelt:
(b) Se om remmens kanter er frynset, og

unders¢k om corden er brutt eller

skadet.
(c) Se etter sprekker, skader av noe

slag eller sterk slitasje av for-

sterkningen i omrddet rundt

tennene.
{d) Unders¢k om remmen har "brannsar"”

eller lagermerker pa baksiden.
Hvis De er det minste i tvil om remmens Kielesystemet
tilstand md den skiftes ut. Motoren md under ingen omstendigheter
NB: Da veivakselen og kamakselen kan startes uten at det er vann pd kjgle-
dreie uavhengig av hverandre nir den systemet.
fgrtannede drevrewmeg er ?att av, ma De Det finnes to grunntyper kj¢lesystem
vere ytterst forsiktig hvis De dreier .o ]
motoren f¢r remmen settes pd, da det er som benyttes 1 disse motorene!
stor fare for-at stemplene kan komme 1 (a) Radiator og vifte (industriell}.
kontakt med ventilene. Av den grunn mad (b) Ravann {til skipsbruk)}.

De passe pd at veivakselen og kamaksel-
ens tenningsmerker stir overett fg¢r De
tar remmen av.

39




RADIATOR OG VIFTE (fig. 26)

Motoren kj¢les ved at vann sirkulerer
gjennom vannkappene som omgir sylind-
rene, topplokkene og ventilsetene. Det
oppvarmede vannet str¢gmmer til radiato-
ren pa grunn av termisk sifonvirkning,
hjulpet av en pumpe som sitter foram pa
motorblokken, og derfra renner det ned
gjennom radiatorrgrene hvor det kjgles
av luftstrgmmen som trekkes inn av vif-
ten som sitter bak radiatoren. En termo-
stat som sitter under der hvor slangen
for kjglemiddelet er koplet til motor-
blokken gir en hurtig "oppvarming" og
hjelper til med & holde en konstant
arbeidstemperatur.

Deres motor har et kj¢lesystem som
enten er "dpent" eller "forseglet".

APENT SYSTEM

Dette bestdr av en radiator, en vifte,
en vannpumpe og en termostat., Systemet
krever regelmessig oppmerksomhet og ni-
vaet med kjplemiddelet i radiatoren ma
holdes jevnt. Hvis motoren er i uav-
brutt bruk i varmt ver, mid nivaet til

40

kjgplemiddelet kontroclleres flere ganger
for dagen.

FORSEGLET SYSTEM

Dette systemet likner pa det &pne, unn-
tatt at en ekspansjonstank er forbundet
med et r¢r til radiatorens pifyllings—
dpning (fig. 26). Dette systemet er
fylt med "Motorcraft Antifreeze Plus"
og forsegles nar det installeres,

Systemet krever intet tilsyn i ca. to &r.
Etter den tid be¢r kj¢lemiddelet tappes
av, tilstanden til radiatorslangene og
forbindelsene md undersgkes og systemet
md fylles igjen med "Motorcraft Anti-
freeze - Plus",

RAVANN (fig. 27)

Ravannspumpen som sitter pi motorens
fremre dekselplate sirkulerer vann
gjennom motorens oljekj¢ler, transmi-
sjonsoljekj¢ler og varmeveksler/eksos-
manifold. Ferskvannspumpen, som sitter
foran pa motorblokken, sirkulerer vann
til motorblokken, topplokket, termo-
stathuset og varmeveksleren/eksos-



manifolden. Motorer med fire sylindre
har en termostat, motorer med seks
sylindre har to termostater, montert
sammen med et omlg¢psre¢r.

RADIATOREN

Det finnes forskjellige radiatortyper
til Deres motor. Radiatorens kapasitet
er blitt valgt med tanke pa det arbeid
motoren skal utfg¢re og omgivende luft-
temperatur.

Kjplesystemets kapasitet avhenger av den
type radiator som er montert, og De be¢r
se fabrikantens spesifikasjoner hvis De
¢nsker & vite kapasiteten:

Kapasiteten til motorens vannkappe star
oppgitt under Spesifikasjoner.

Hvis radiatorgrillen blir tilstoppet méa
den gj¢res ren da motoren ellers vil bli
for varm.

MOTOREN GAR SEG VARM

Forutsatt at motoren arbeider med normal
belastning og under atmosfariske forhold
md De unders¢ke f¢lgende punkter.

(a) Fall i luftstr¢mmen som skyldes

Fig. 27 Kj¢lesys-

N

temet for

batmotorer
Transmisjonens
oljekjgler
Ra&vannspumpe
Motorens
oljekjgler

FERSKVANNS~ D
KRETS

4 Varmeveksler/
eksosmanifold
(inkl. samletank)

5 Ferskvannspumpe

6 Termostathus- -
topplokk

7 Omlg¢p (bare 6
syl.)
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slakk eller avslitt vifterem.

{b) Begrenset luftstr¢m som skyldes til-
stoppede radiatorfinner eller til-
stoppet sjalusi i dekselet (hvor
montert).

{c) Kjplemiddelet sirkulerer ikke skik-
kelig pd grunn av lavt niva eller
feil ved termostaten.

2r nytt kj¢lemiddel fylles pa eller
zterfylles md motoren avkj¢les sd meg-—
ez at det er mulig & holde baksiden av
ninden mot topplokket uten at det fo¢les
=behagelig.

“vis det finnes vaske i radiatorens
sverste tank, sd kan radiatoren fylles
- uten fare. Hvis ikke md motoren kj¢-
les helt ned f¢r pafylling.

%B: Etterfyll alltid med korrekt blan-
Zing kj¢lemiddel, da beskyttelse mot
Zrost ellers vil bli redusert.

TROSTV.ESKE

Det er best alltid & bruke en blanding
307 "Motorcraft Antifreeze - Plus" og
5307 vann. Dette vil beskytte mot frost
med til minus 36°C (-34°F) og vil ogsa

2

i h¢y grad redusere korrosjon i motorens
kjplesystem. Se side 23 for nzrmere opp-—
lysninger om den beskyttelse som ytes av
svakere konsentrasjoner av '"Motorcraft
Antifreeze - Plus".

HVIS DE IKKE BRUKER EN FROSTVASKE I KUL-
DE, ER DET AV DEN ALLER ST¢RSTE VIKTIG-
HET AT RADTATOREN OG MOTORBLOKKEN TAPPES
HELT FOR VANN F@R MOTOREN BLIR STAENDE
UBRUKT, OG FYLLES MED VANN IGJEN STRAKS
FPR MOTOREN SKAL STARTES.

KJPLESYSTEMET TAPPES AV OG GJPRES RENT

Nir kjplesystemet tappes av md pafyl-
lingslokket tas av, og de to avtappings-
hanene ma& apnes, den ene sitter under
radiatoren, den andre pad motorblokken

pd venstre side av motoren. Hvis det
slutter & renne vann ut, b¢r De pirke
litt inn i kranene for & lg¢se pad slam
e.l. som eventuelt har satt seg fast.

VANNPUMPEN
Vannpumpen trenger ingen oppmerksomhet
da konstruksjonen omfatter et "evigsmurt"



aksellager. Pumpen har en gummifor-
segling med selvjusterende fjzrbelast-
ning, dette hindrer lekkasje og gJ¢r
utskifting overflgdig.

TERMOSTATEN

Det sitter en termostat i vannutlgpet
fra topplokket.

Hvis De har mistanke om at denne ikke
virker som den skal, kan De dyppe den
ned i en egret beholder som s3 varmes
gradvis opp. Klaffeventilen skal be-
gynne & dpne seg ved 71°C (160°F) og
skal vare helt 3pen ved 87°C (189°9F).
Forsgpk ikke med justeringer hvis termo-—
staten ikke virker som den skal. Skift
ut med en ny.

TRYKKLOKKET (om montert)

Lokket forsegler systemet slik at et
visst trykk oppstdr under normale for-—
hold. Imidlertid er en avlastnings-—
ventil satt inn slik at dette trykket
ikke skal bli for h¢yt, denne stilles
inn ndr lokket blir laget. Lokket kan

lett kjennes igjen da det er merket med
"Remove Slowly" (md3 fjernes langsomt).

Det elektriske systemet
BATTERIET

ALLE MOTQRENE I DENNE SERTIEN HAR ET
NEGATIVT JORDINGSSYSTEM,

Pass pa at riktig batteripol er koplet
til god jording {(gods) pd utstyrets
ramme .

Hold batteriets pafyllingsplugger og
tilkoplinger godt tilskrudde og hold
gverste del av batteriet rent. Om
batteriet t¢rkes av med en fille fuktet
med ammoniakk vil dette ngytralisere
virkningene av eventuell elektrolytt,
Om polene settes inn med kvalitets-
vaselin vil dette beskytte mot korro-
sjon.

Batteriet md ikke bli for meget utladet
eller settes bert i utladet stand.
Elektrolyttnivdet i batteriet ma under-
s¢kes hver 50-time som beskrevet pa
side 24,
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Destillert vann til batteriet mi oppbe-~
vares i en ren og tildekket beholder som
ikke kan korrodere. I kulde md vann
settes til batteriet bare straks for
motoren skal ga, slik at ladingen vil
blande vannet og elektroly:tten: Dette
vil hindre frostskade.

Hvis batteriet blir stiende 1 kulde, og
det ikke er helt ladet, kan det bli
frostskadet. Av den grunn bgr De s¢rge
for at batteriet er sd godt ladet som
mulig - spesifikk vekt 1,275 ved 21°%¢
(70°F), det er da lite sannsynllg at
det vil utsettes for frostskade. Se
fig. 28.

I kalde klima b¢r man vare spesielt pa
vakt for & hindre batteriets lading fra
4 falle under de fg¢lgende spesifikke
vekter:

1,200 spesifikk vekt ved -18°Cc ( 0°F)
1,245 spesifikk vekt ved -29°C (-20°F)
1,265 spesifikk vekt ved —35°C (-30°F)

b

Fig. 28 Batteriets
spesifikke
vekt under-
s¢kes

1 Flott¢ren md be-

vege seg fritt

Fig. 29
Rikrig til-
kopling av
hjelpebatceri



ADVARSEL: Da eksplosiv vannstoffgass
alltid er til stede m& De vare meget
forsiktig slik at det ikke oppstar
gnister eller ikke finmes flamme near
batteriet. Ved bruk av et hjelpebatteri
md kablene alltid koples til hjelpe-
batteriet fg¢rst, dette hindrer mulig-
heten for gnister ner et ladet batteri.

BRUK AV HJELPEKABLER

For 4 unngd at ladesystemet skades er
det viktig 3 huske pd f¢lgende nar De
bruker hjelpekabler til 3 starte en
motor som har et utladet batteri. De
positive (+) polene pad batteriene mad
koples til den samme kabel (vanligvis
r¢d) og de negative (-} polene koples
til den andre kabelen (se fig. 29).
Hvis De ikke gj¢r dette kan hele lade-
systemet bli pdelagt.

Etter at motoren er startet md hjelpe-
kablene ikke koples fra mens motoren
gdr med et turtall he¢yere enn 1000 omd/
min (eller hurtig tomgang).

DYNAMOEN ELLER VEKSELSTR@MSDYNAMOEN

Denne sitter pa braketter pd h¢yre side
av motorblokken og drives fra veivaksel-
en via vifteremmen.
ladegraden justeres automatisk av regu-
latoren som s¢rger for tilstrekkelig
elektrisk str¢gm til & holde batteriet
helt ladet under vanlige arbeidsforhold.
Skivelageret har ikke noe sm¢rested, da
hele enheten er "evigsmurt".

Etter hver 200 timer arbeidstid ma dy-
namcens bakerste lager smgres som be-
skrevet pa side 25. Vekselstr¢msdynamoen
krever intet slikt vedlikehold.

12 volt vekselstr¢gmsdynamoen har en inne-
bygget spenningsregulator og et relé,
dette gjelder ikke den spesielle skips-
utgaven.

Advarsel: Det er meget viktig at pluggen
pd baksiden av vekselstrgmsdynamoen

som innehclder ledningstilkoplingene
ikke fjernes mens motoren gir, da
vekselstrgmsdynamoen i sd fall vil bli
skadet.



VIPPEN 0OG SPENNINGSREGULATOREN

Vippen og regulatoren er en helt selv-
stendig enhet som automatisk kopler
vekselstrgmsdynamoen til batteriet nar
utgangseffekten har steget tilstrekke-
lig, og den forhindrer dessuten at
batteriet utlader seg selv hvis lade-
str¢gmmen av en eller annen grunn faller
under minimum som f.eks. ndr motoren
gdr pa tomgang eller er stoppet.
Str¢mmen som leveres av vekselstr¢ms-—
dynamcen kan ogsa reguleres automatisk
slik at hvis batteriet er forholdsvis
sterkt utladet, sd vil ladestr¢mmen g¢ke.
Nir batteriet er fullt ladet igjen, vil
ladestr¢mmen falle.

STARTERMOTOREN

Startermotoren sitter pa h¢yre side av
motoren, og krever ingen oppmerksomhet
bortsett fra at man ma passe pa at
kabeltilkoplingene er rene og faste,
kommutatoren mid holdes ren og b¢rstene
skiftes ut ndr pakrevd.
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GLYDEPLUGGENS KONTROLLSYSTEM

Pid senere 4-sylindrede modeller sitter
det en kontrollenhet og et relé som
styrer de fire glgdepluggene ved kald-
start. Unders¢k at alle forbindelser er
rene og trukket godt til.

Clutch (hvor montert)

Clutchen er av typen med "tgrr" plate.
Trykkplatens fjarer s¢rger for det ned-
vendige trykk.

Pass alltid pa at clutchen stdr i fullt
inngrep nar motoren gar, da bare delvis
inngrep vil gi sterk slitasje av clutch-
ens utlgserlager og clutchlamell, slik
at clutchen ma justeres med korte mel-
lomrom. I tillegg gir dette clutch-
slipp og derved tap av effekt. Clutch-
slipp under slike forhold kan f£f4 delene
til & vri seg pd grunn av varmen som ut-
vikles, og etterf¢lgende clutchjustering
vil neppe utbedre forholdene.

CLUTCHENS UTLOSERLAGER

Clutchens utlgserlager skal ikke sm¢res,



Hvor en utlgseraksel er montert mid det
alltid vere en passende klaring mellom
utl¢serfj=zren og fingrene, denne klar-
ingen justeres ved hjelp av stangen -

se fabrikantens spesifikasjoner.

Sotavskrapning

Dette mad gj¢res ndr sotavleiringene pa
innsiden av topplokket, ¢verst pa
stemplene og pd ventilene er for tykke,
Det er umulig & angli bestemte inter-—
valler nir avsotingen skal utfe¢res, da
dette varierer med forskjellige typer
brennstoff, sm¢reoljer og driftsfor-
holdene,

De vanlige tegn pd at sotavskrapning
ber utfe¢res er redusert ytelse, mulig-
ens sammen med en tendens til at
motoren gdr seg varm.

Erfaring er som regel den beste mile-
stokk nar det gjelder & avgj¢re nar
sotavskrapning skal finne sted, og vi
vil foresld at De lar Deres autoriserte
Ford-forhandler bistd Dem i & hjelpe
Dem og avgj¢re om arbeidet er ngdvendig,
samt & utf¢re dette.

VALGFRITT UTSTYR

Utstyret som stdr oppgitt under leveres
hvis ¢nskes med 2400-serien motorer
bygget av Ford Motor Company Ltd.,
England.

Kompressor/vakuumpumpe
Bunnpanner, frontbr¢nn, bakbre¢nn.
90° oljefilteradapter - med eller uten
metriske eller BSP oljekjglergjenger.
Inntaksmanifold: Inntak gverst eller
p& siden.
Eksosmanifold: Utl¢p midt pd eller bak.
Eksosmanifold og varmeveksler (skip)
Adapter til eksosmanifold
Innspréytningspumper med f¢lgende regu-
latornormer (CAV/Simms eller Bosch):
British Standards, Klasse A generelt
formdl (bare CAV/Simms)
Til bruk i kj¢retgyer
Kraftuttak
Hjelpedrev for kompresjonsvakuumpumpe
eller rdvannspumpe (skipstype)
Veivakselremskive med eller uten kraft-
uttaksskiver
Kaldstart-innretning (tilgjengelig for
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alle 6-sylindrede motorer og 4-sylin-
drede motorer uten integrerte glgde-
plugger)
Luftfiltre
Montert p& manifolden - papirelement
Fjernmontert - papirelement (kan mon-
teres pd modeller med 6 sylindre)
Brennstoff-filter
Enkel eller dobbel type p& henholds-—
vis 4 og 6 sylindrede motorer.
Front festebraketter for motoren -
valset ende - sentermontering — front-
montering
Svinghjul
15,1 kg (33,3 1b)
17,9 kg (3%,5 1b) 23,5 kg (51,7 1b)
20,1 kg (44,3 1b) 39,3 kg (86,5 1b)
Svinghjulshus - SAE 3 og 4
Vifte
En serie trekk—- og skyvevifter med

forskjellige diametre er tilgjengelige.

Dynamo

12 volt - 36 ampere effekt - to typer
tilgjengelig

12 volt - 43 ampere effekt - skipstype
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Regulator som passer til dynamocen
Regulator som passer til vekselstrg¢ms—
dynamoen for skipsbruk.
Startermotorer - for industriell bruk
og skipsbruk.
Utvendig sclenoidtype med selv-veks-—
lende drev.
Kombinert mekanisk turteller og time-
miler.
Vannpumpe med standard- eller Heavy Duty-
lager



TILTREKNINGSMOMENTER

0l jepannens dreneringsplugg
Oljefilterets senterbolt
Topplokkets bolter {med varm motor)
Vippeakselens festebolter
Inntaksmanifoldens festebolter
Eksosmanifoldens festebolter
Barelagerbolter - 1. trinn

2. trinn
Radenes mutre - 1. trinn

2. trinn
Svinghjulet til veivakselens flens-

bolter
Kamakselens senterbeolt
Fremre deksel til motorblokken -
unntatt laveste bolt
laveste belt
Oljepumpens deksel til fremre deksel
Bunnpannen til motorblokken
Leveringsventilens holder — CAV/Simms
pumpe
Bosch—pumpe

Tiltrekning
(Nm)

20 t1l1 27
20 ti1l 24
135 til 150
43 til 51
11 til 13
41 til 50
118 til 127
127 til 135
47 til 61
61 til 74

58 til 64
74 til 95

27 til 31
20 til 24
13 til 186
13 til 20

45
24

Tiltrekning
(1b.ft)

15 ti1 20
15 ¢£il 18
100 til 110
32 til 38
8 til 10
30 til 37
87 til 94
94 til 100
35 til 45
45 til 55

43 til 47
55 til 70

20 til 23
15 til 18
10 til 12
10 t11 15

33
18

Tiltrekning
(mkg)

2,1 til 2,8
2,1 til 2,5

13,8 til 15,2

4,4 £11 5,2
1,1 til 1,4
4,1 til 5,1

12,0 til 13,0
13,0 til 14,0

4,8 til

6,2 til 7,6

bt I el
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Auto-forstiller uniommutter — CAV/Simms

pumpe 62

Skiven til Auto-forstillerenhetens

mutter

Brennstoff-filterets festebolt
Unionsmutrene pa dysens hgytrykksrgr

Dysens festebolter

GENERELLE SPESIFIKASJONER

Modellnummer

Moter

Type

Boring

Slaglengde

Kapasitet

Maks. kraft (kW)
Overbelastning
Kentinuerlig

Maks. dreiemoment (1bf ft}
Overbelastning
Kontinuerlig

50

15 til1 20

7 til 9

18 til 19
11,8 til 14,6

2401E

46 6,4

11 til 15 1,5 til 2,1

5 til 7 0,7 til 1,0

13 til 14 1,8 til 2,0

8,7 til 10,8 1,2 til 1,5
2402E

4-sylindret diesel
Overliggende ventiler
93,67 mm (3,69 in)
85,58 mm (3,37 in)
2359 cc (l44 cu.in)

43,9 ved 3600 omd/min
39,8 ved 3600 omd/min

89,0 ved 2250 omd/min
81,0 ved 2250 omd/min

6-sylindret diesel

og indirekte innsprg¢ytning

93,67 mm (3,69 in)
85,58 mm (3,37 in)
3538 cc (216 cu.in)

65,3 ved 3600 omd/min
59,3 ved 3600 omd/min

133,0 ved 2250 omd/min
121,0 ved 2250 omd/min



Maks. P.S.

Kontinuerlig "A"
Kontinuerlig "B"
Maks. dreiemoment (kgm)
Kontinuerlig "A"
Kontinuerlig "B"
Kompresjonsforhold
Tenningsrekkefglge

Ventilklaring

SMPRING

Oljetrykk (min) ved tomgangs-

hastighet

Oljetrykkets avlastningsventil

apner seg ved

Bunnpannens kapasitet (inkl.
filter)

Oljefilter

Oljefilterets kapasitet

Oljens dreneringspunkt

Sm¢remiddel

2401E
49,5 ved 3600 omd/min
54,5 ved 3600 omd/min

2402E
73,0 ved 3600 omd/min
80,5 ved 3600 omd/min

10,9 ved 2250 omd/min 16,1 ved 2250 omd/min
12,0 ved 2250 omd/min 17,6 ved 2250 omd/min
22:1 22:1

1243 15362%4

Inntak: 0,33 til 0,38 mm (0,013 til 0,015 in)
Eksos: 0,33 til 0,38 mm (0,013 til 0,015 in)

2401E 2402E

Trykkmatet av en Bi-rotorpumpe

1,04 bar (15 lbf/in2 eller 13,4 kgf/cmz)
3,8 til 4,14 bar (55 til 60 1bf/in“ eller 3,9 til
4,2 kgf/cmz)

6,5 liter (11,5 pints) 11,0 liter (19,5 pints)
Utvendig "full-flow" type med utskiftbart element
1,0 liter (1,8 pints) 1,3 liter (2,2 pints)
Pluggen sitter nederst i bunnpannen

Se side 33.
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BRENNSTOFFSYSTEMET 2401E 2402E

CAV/Simms innspre¢ytningspumpe Multi-element drevet av en innebygget kamaksel
Kapasiteten til pumpens kam-—
kasse 250 cc (0,44 pint) 285 cc (0,50 pint)
Kaldstart - 6-syl. og tidl.
4-gyl., modeller Innretning for ekstra brennstoff, "Thermostart"

og "Start Pilot"
Kaldstart - senere 4-syl. mod. Innretning for ekstra brennstoff og glg¢deplugger
i topplokket

Bosch M innspr¢ytningspumpe Multielement drevet av en innebygget kamaksel
Kapasiteten til pumpens kam-
kasse 250 ce (0,44 pint) 285 cc (0,50 pint)
Kaldstart Innretning for ekstra brennstoff "Thermostart"
og "Start Pilot"
Tenningsjustering for begge 12° f¢r ¢vre dedpunkt stempel nr. 1 (11° péd 4 syl.
typer innspre¢ytningspumpe glgdepluggsmotorer og senere 6-syl. motorer)
Regulator Mekanisk
Dysens adpningstrykk 175 atmosfarer
F¢depumpene
Type — CAV/Simms Membran med héndpriming
Bosch - bare 2401E Enkeltvirkende stempel med hdndprimingsarm
Drev Mekanisk av ekssenterdel pa pumpens kamaksel
Brennstoff-filtrene Enkel skal Dobbel skal
Utskiftbart element Utskiftbart element
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Kj¢lesystemet

Type
Motorens kj¢lemiddelkapasitet
Optimal arbeidstemperatur
Vifteremmens strekk
Elektrisk system

Batteritype

Vekselstrgmsdynamo
To typer tilgjengelig
Maksimal effekt
Dynamo
Type
Maks. effekt
Startermotor
To typer tilgjengelige

2401F 2402E

Med skovler, termo-sifonsystem, termostatstyrt

6 liter (10 pints) 8,5 liter (15 pints)
85°C (185°F)

6 mm (0425 in) fri bevegelse. Se side 20 - 21.
NEGATIV JORD

Et 12 volt 70 ampere-timer batteri b¢r brukes
for start i temperaturer ned til minus 10°%¢
(14°F).

To 12 volt 70 ampere—timer batterier b¢r brukes
for start ned til minus 20°C (-4°F)og to 12 volt
90 ampere-timer batterier brukes for start ned til
minus 30°C (-22°F).

Begge har 2 b¢rster, er luftkj¢lte med tre faser
36 ampere ved 12 volt

Helt innkapslet med 2 poler
11 ampere ved 12 volt

Begge har forhdndsinngrep
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EIERENS DELLISTE

Folgende sider er en hjelp til & iden-
tifisere de forskjellige deler.

Hver side har illustrasjon med anmerk-
ninger av en spesiell motordel. F¢lg-
~ende liste viser henvisningene til
illustrasjonene for hvert avsnitt og
siden hvor denne kan finnes.

Ved bestilling av deler b¢r De oppgi
den aktuelle illustrasjon til Deres
Ford-forhandler, sammen med delens
nummer . Dette vil gj¢re det langt
lettere for ham & finne delen De tren-
ger.

NB: Hvor et delnummer har en desimal
angir dette at De b¢r sla opp pd illu-
strasjonen for narmere opplysninger.For
eksempel, pd illustrasjon 1.70 er det
nummer som er gitt for registerremmen
1.80. S1& opp pd illustrasjon 1.80

og De ser tallet 24 mot denne pakningen.

Oppgi"illustrasjon 1.80, nr. 24" til
Deres Ford-forhandler.

LISTE OVER ILLUSTRASJONER

1.10 Vakuumpumpe

1.20 Kompressorens komponenter og
feste og drivkomponenter

1.30 Servicemotor/sylindermontering
(kort motor)

1.40 Paknings-sett

1.50 Motorblokk og registerhus

1.60 Rader og stempler

1.70 Veivaksel, lagre og skiver

1.80 Kamaksel, lagre og registerbolt

2.10 Topplokk og ventildeksel

2.20 Ventiler og ventiltgy

3.10 Oljepumpe, bunnpann, oljefilter

3.100 Oljepumpens deler

3.20 Oljekjgler

4.10 Termostat og hus, utlg¢psfor-
bindelser og slanger, vann-
pumpens skiver, drivremmer

4,100 Vannpumpen og delene

4.20 Vifter

4,21 Delene i hgytliggende vifte

4.22 Delene i hg¢ytliggende vifte

4.30 Kjplesystem for batmotorer

5.10 Luftfiltre

Side

56

57

58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

69
70
71
72
73
74

w
w



5.20
5.21

6.10

6.100

6.101

6.102

6.103

6.20
6.30
6.40
6.50
6.60
6.70
7.10

7.100
7.101
7.20
7.200
8.10

56

Eksosmanifolder

Inntaksmanifold/"Thermostart"

Innspreytningspumpe CAV/
Simms og Bosch
Innspréytningspumpens deler
CAV/Simms '"Micromec"
Innspr¢ytningspumpens deler
CAV/Simms '"Micromec"
Innspréytningspumpens deler
Bosch

Innspréytningspumpens auto-
avanseringsenhet CAV/Simms
Fpdepumpe- - "AC"

Fgpdepumpe - "Bosch"

Dysene og h¢ytrykksre¢rene
Brennstoff-filteret

Brennstoffr¢rene - lavt trykk

Turtelleren
Vekselstr¢gmsdynamoens feste-
braketter
Vekselstr¢msdynamoen - Lucas
Vekselstr¢msdynamoen - Bosch
Dynamoens festebraketter
Dynamoen

Startermotor - Lucas

76
77

78

79

80

81

82
83
84
85
86
87

89
90
91
92
93
o4

Startermotor - Bosch
Svinghjul, svinghjulshus og
svinghjulslager

Clutchens deler
Clutch~huset og clutchens
arbeidende deler
Momentomformerens deler og
hus

95

96
97

98

99



Pompe a vide

Vacuum Pump

Bomba de vacio

09/71-

Vakuumpumpe

09/71-

Vakuumpumpe

i
sauaan




09/71-




Service Engine Moteur de servica
Servicemotor 09/71- Motor Service-Umfang 09/71- Motor de servicio

1.30




E ngine Gasket Kit Jeu de joints de moteur
Dichtungssatz Motor 09/71- Juego de juntas de motor

1.40

Motorens paknings-sett 09/71-




Bloc-cylindres

Cylinder Block

Bloque de cilindros

09/71~

Zylinderblock

09/71-

Motorblokken

4



= stons, Piston Rings Pistons, Segments de Piston
< oiben, Kolbenringe 09/71- Pistones, Segmentos de Piston Stempler, stempelringer 09/71-

1.60

62



<
g
o
5%
=]
25
50
1
i
~
~
[+2]
o
L
““
o @
£ 32
Yo
c O
cf
- 2
S¥

09/71-

Veivaksel

1.70
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Arbre & cames

zft
wirearwelle

zZ—snz

-

09/71-

Kamaksel

Arbol de levas

09/71-




Topplokk

Cylinder Head
Zylinderkopf

Culasse -

09/71- Culata

20 19 18 21

210
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. z-ves, Valve Control Soupapes, Commande de soupapes
.21tile, ventilsteverung 09/71- Viélvulas, Mando de valvulas Ventiler, ventilstyring 09/71-




Oil Pump, Oil pan Pompe & huile, Carter d'huile
Oljepumpe, bunnpanne 09/71- Olpumpe, Biwanne 09/71~ Bomba de aceite Cérter-depésito de aceite

3.10
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Cil Pump Components
Einzelteile ‘O’ipumpe

Piéces détachées - Pompe a huile
Piezas sueltas - Bomba de aciete

Oljepumpens deler

09/71-

F=
|




Refroidisseur d'huile
Refrigerador de aciete

QOil Cooler
04/73- Olkuhler 04/73-

Oljekjoler

3.20
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Thermostat, Outlet Connections, Pulleys Thermostat, Tubulures de sortie d'eau, Ventilateur Termostat, utlopsfor-
Thermostat, Ausla Bstutzen, Lifter 09/71- 09/71- Termostato, Tubuladuras de salida de agua, Ventilador bindelser, skiver 09/71-




Vannpumpen og delene

09/71-

Water Pump and Components
Einzelteile - Wasserpumpe

08/71

Piéces détachées - Pompe a eau
Piezas sueltas - Bomba de agua

4.100
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Fans Ventilateur
Lifters 09/71- Ventilador

4.20

09/71-

72



Vifte-haytliggende Fan - High Level Mounted Ventilateur - Elevé -

09/71- Lifter - Hochliegend 09/71- Ventilador - Efevado

4.21

i
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Haytliggende vifte

04/73/-

Ventilateur Elevé

High Level Fan

Ventilador Elevado

04/73/-

Hochliegender Lifter

SL7LSL7LSE7 71 9t O
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Kjelesystem for badtmotorer

Marine Engine Cooling
Kuhlsystem fiir Bootsmotoren

Systéme de refroidissement pour moteurs marins
Sistema de refrigeracién para motores marinos

BOWMAN

12 146 13
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Epurateur d'atr Luftfilter
09/71/-

Air Cleaner
Purificador de aire

Ansauggerauschdampfer 09/71/-

1m

/%
R
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Eksosmanifold
09/71-

Exhaust Manifold
Auspuffkrimmer

09/71-

Collecteur D’échappement
Colector de Escape

77



Manifoldinntak og termostat

09/71-

Collecteur d'admission, Thermostart

Colector de admision, Termostart

Manifold inlet, and Thermostart

Ansaugkrimmer, Thermostart

09/71-

-GL/60 MAANITAD 7 €5
-8L/50 HIANITAD 9 €5 75 S5 95
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Innspreytningspumpe Injection Pump "BOSCH"” 09/71- Pompe d‘injection .
09/71- Einspritzpumpe “SIMMS” Bomba de inyeccion

6.10
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Innspraytningspumpens deler

“MICROMEC"”
“SIMMS”

Piéces detachées - Pompe d’injection
Piezas sueltas - Bombas de inyeccién

MICROMEC
'SIMMS

Injection Pump Components
Einzelteile Einspritzpumpe
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Piéces détachées Pompe d'injection
Piezas sueltas Bomba de inyeccion

MINIMEC
SIMMS/CAV

{njection pump components
Einzelteile Einspritzpumpe

Innspraytningspumpens deler

MIMIMEC
SIMMS/CAV
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*Injection Pump Components Piéces détachées - Pompe d’injection Innspreytningspumpens deler
Einzelteile Einspritzpumpe “BOSCH"" Piezas sueitas - Bomba de inyeccién “BOSCH”




Auto-avanseringsenhet
“SIMMS/CAV”
09/71-

Auto Advance Unit
Spritaver - Steller

“SIMMS/CAV”

09/71-

Régleur d'injection
Adjustador de inyeccién

6.103
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Brennstoffpumpe
*Fuel Pump "AC” Pompe a Combustible “AC"
Kraftstoff - Forderpumpe 09/71- Bomba de Combustible 09/71-

6.20

84



Brennstoffpumpe

09/71- Fuel Pump 09/71- Pompe de combustible
“BOSCH” Kraftstoff - Forderpump “BOSCH"" Bomba de combustible

6.30

85



Dyserorene

Tubes D’injection
09/71-

« Injection Pipes
Tubos de Inyeccién

Einspritzleitungen 09/71-

6.40

324
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Brennstoff-filter Fuel Filter Filter 3 Combustible - -
09/71- Kraftstoffilter 09/71- Fittro de Combustible




Brennstoffrerene

09/71-

Tuyauterie de combustible
Tuberia de combustible

Fuel Pipes

09/71

Kraftstoffleitung

97 LSCEBOL LS g9

2

*L
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Turteller

Tachometer
Drehzalmesser

Compie-lours
Cuentarrevolivciones

6.70
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Alternator Mountings
Befestigung Drehstromlichtmaschine 09/71-

710

Piéces de fixation Alternateur triphasé Vekselstramsdynamoens fester
Piezas de sujection - Alternador trifasico 09/71-

0



Vekselstramsdynamoen
“LUCAS" Alternator "“LUCAS" Alternateur triphasé
09/71- Drehstromlichtmaschine 09/71- Alternador trifasico

7.100

91



Vekselstramsdynamoen
Alternator 09/71- Alternateur triphasé “BOSCH"”
Drehstromlichtmaschine “BOSCH"’ Alternador trifasico 09/71-

\#0 & 20 410 5 #20.
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Dynamoens fester Direct Current Generator mountings Piéces de fixation - Génératerice 4 courant continue
09/71- Defestigung gleichstromlichtmaschine 09/71- Piezas de sujecidbn-Dinamo de corriente continua

7.20
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Dynamo
09/71-

Génératrice a courant continu

Direct current Generator

Dinamo de corriente continua

08/71-

Gleichstromiichtmaschine

LT 6Z 0t
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Démarreur

Starter Motor
Anlasser

Startermotor

Motor de Arranque

LUCAS 09/71

LUCAS 09/71

95



Startermotor
Starter Motor 09/71- Démarreur 09/71-
Anlasser "BOSCH"” Motor de arranque “BOSCH"”

8.11

96



Svinghjui Flywheel Volant
9/71- Schwungrad 09/71- Volante

9.10

See transmission catalogue
Se transmisjonskatalogen

M



Clutch

BORG OG BECK

09/71-

Embrayage
Embrague

09/71

BORG AND BECK

Kuppling

9.20

Clutch

98



Clutch-hus Clutch housing Carter d’embrayage
09/71 Kupplungsgehause 09/71- Cubierta de-embrague




Torque Converter
Drehmonetwandier

09/71-

Convertisseur de couple
Convertidor de par

Momentomformer
09/71-

9.40

100




Fords utenlandske fabrikker og distrikskontorer

Ford—service finnes i praktisk talt alle verdens land. Service i hvert land ytes av et nett med autoriserte Fordforhandlere.
Disse er alt for tallrike til & nevnes her, s3 listen under er begrenset til & dekke Fords fabrikker i utiandet, sammen med
distriktskontorene og de omradene disse dekker.

ADRESSER TIL FORD COMPANY

Ford Motor Argentina S.A.
Casilla Correo 696

Casilla Central

Buenos Aires, Argentina.

Ford Motor Company of Australia (PTY} Ltd.
Private Mail Bag 6

Campbellfield

Victoria 3061, Australia.

Ford Motor Co. (Austria) AG
Rainerstrasse 27

P.O. Box 2

5021 Satzburg, Austria.

Ford Motor Co. (Belgium} S.A.
Postbus 37
B2030 Antwerp, Belgium.

Ford Willys Do Brazil S.A.
Caixa Postal 8610
Sao Paulo, Brazil.

Ford Motor Company of Canada Ltd.
National Parts Depot

8000 Dixie Road

Bramalea

Ontario, Canada.

Ford Motor Company A.S.
Sluseholmen 1

2450 Copenhagen S.V.
Denmark.

Henry Fordinkatu 6
P.O. Box 46

SF 00101 Helsinki 10
Finland.

Ford (France) S.A.
8.P. No. 90

92 Rueil-Malmaison
France.

Ford-Werke A.G.
5 Koln Merkenich
Industriestrasse, Germany.

Ford Italiana S.P.A.
Viale Pasteur No. 8/10
P.0O. Box 10058
00144 Rome EUR
Italy.

Ford Motor Company of Japan
Checker Building

5-29 Akasaka /8 Chome
Minato-Ku,

Tokyo 107, Japan.

Ford Motor Company S.A.
Paseo de la Reforma 333
Apartado 39 Bis.

Mexico 1.D.F. Mexico.

N.V. Nederlandsche Ford
Automabiel Fabriek
Postbus 795

Amsterdam, Nethertands.

Ford Motor Co. of New Zealand
P.O. Box 30012

Lower Hutt

Wellington, New Zealand.

Ford Motor (Norge) A.S.
1410 Kolbotn
Norway.

Ford Philippines Incorporated
P.O. Box 415

Makati Commercial Center
Makati

Rizal D708

Philippines.

Ford Lusitana S.A.R.L.
Avenida de Serlin 4C
Apartado 2248

Lisboa 2, Portugal.

Ford Motor Company Private Ltd.
Bukit Timah P.O. Box 4047

8% Milestone Bukit Timah Road
Singapore 21.

Ford Motor Company of South Africa (PTY) Ltd.

P.0. Box 788
Port Elizabeth, South Africa.

Ford Motor Company A/B
Fack

5$102-50 Stockholm 27
Sweden.

Ford Motor Company (Switzerland) SA
Kurvenstrasse 35
CH 8021 Zurich, Switzeriand.

Ford Lio Ho Motor Co. Ltd. {Taiwan)
P.O. Box 26-186
Taiwan ROC.

Ford Motor Co. (Thailand) Ltd.
G.P.O. Box 2701
Bangkok, Thailand.

Ford Motor Co. Ltd.

Industrial Products Sales Dept.
Royal Oak Way South
Daventry,

Northants NN11 5NT, England.

Ford {Uraguay) S.A.
Casilla de Correo 296
Montevideo, Uruguay.

Ford Motor Company
Industrial Engine Operations
Ford Parts and Service Division
300 Renaissance Center

P.O. Box 43338, Detroit
Michigan 48243, U.S.A.

Ford Motor de Venezuela S.A.
Apartado 354
Valencia, Venezuela.
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FORER TILSYN MED
FOLGENDE LAND

=:-z Asia-Pacific Inc.

2+z Motor Co.

2231 Dist. Office
2:xCD

-z Heights Station
P

Rico 00822

<-2” American

_2'ic de Panama.

<~ American

ct Office

*dotor Co. del Peru S.A.
ericana Norte, km 8

2 No 4407 Lima 1

102

FORDS DISTRIKST-
KONTORER
Bhutan Indonesia
British W. Pacific Is. Korea
Burma Laos
Cambodia Maldive Is.
Fiji Nepal
French W. Pacific Is. Society fs.
Guam Solomon Is.
Hong Kong & Macao Sri Lanka
India Tahiti
Indian Ocean Is. Thailand
Vietnam
Bahamas .
Barbados Ham,
Jamaica
Be_r(nuda X Netherlands Antilles
British W. Indies .
Puerto Rico
Cayman ls.

Dominican Republic
French Guiana
French W. Indies
Guyana

British Honduras
Columbia

Costa Rica
Ecuador

El Salvador

Bolivia
Chile

St. Pierre & Miquelon
Surinam

Trinidad

U.S. Virgin Is.

Virgin ls.

Guatamala
Honduras
Nicaragua
Panama

Paraguay
Peru

FORER TILSYN MED
FOLGENDE LAND

Ford of Europe Inc.
Mid-East & African
Sales Operations
169 Kings Rd.
Brentwood

Essex

CM14 4EN
England.

FORDS DISTRIKST-

KONTORER

Afghanistan
Algeria
Andorra
Angola
Ascension ls.
Bahrain
Bangladesh
Benin
Burundi
Cameroon
Canary ls.
Cape Verde [s.
Central African Empire
Ceuta/Melilla
Chad

Congo

Cyprus
Djibouti
Egypt
Equatorial Guinea
Ethiopa
Gabon
Gambia
Ghana
Gibraltar
Greece
Guinea-Bissau
Guinea Republic
Iceland

Iran

lraq

Israel

Ivory Coast
Jordan

Kenya
Kuwait
Lebanon
Liberia

Libya

Malagasy Republic
Malawi

Mali

Malta

Mauritania

Mauritius

Morocco
Mozambique

Niger

Nigeria

Oman

Pakistan

Qatar

Reunion

Rhodesia

Rwanda

Saint Helena

Sao Tome & Principe
Saudi Arabia

Senegal

Seychelles

Sierra Leone
Somalia

Sudan

Syria

Tanzania

Togo

Tunisia

Turkey

Uganda

Upper Volta

United Arab Emirates
Yemen, Arab Republic
Yemen Peoples Dem. Rep.
Zambia

Zaire





